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Tempo 30/130 - Folgen der Klimapolitik fur die Gesellschaft

Tempo 30 in der ganzen Stadt, Tempo 130 auf den Autobahnen, Verbrennungsmotoren raus aus
der (Innen-)Stadt, Autos raus aus der Innenstadt... Diese Themen werden derzeit heif3 diskutiert,
z.T. gibt es dazu schon konkrete Initiativen fir Volksentscheide. Hinzu kommt die griine Forderung
nach einem Verbot neuer Einfamilienhausgebiete. Fur die einen ware das der Untergang des
Abendlandes und links-griine Bevormundung fiir andere eine groBe Verbesserung der Lebensquali-
tat.

Wie steht DIE LINKE dazu? Was muss auf dem Weg dahin passieren? Wie konnen wir die Wahler:in-
nen davon uberzeugen? Und das vor dem Hintergrund, dass r2g in Berlin zwar neue Wohngebiete
mit viel weniger Parkplitzen plant, aber die (schienengebundene) OPNV-Anbindung nicht mitge-
plant wird bzw. erst sehr viel spater als die Wohnungen fertig wird.

Dazu diskutieren wir mit Kristian Ronneburg, MdA, Sprecher fiir Verkehr und Petitionen.
Schriftliche Inputs gibt es auBerdem von Marion Platta, MdA, Sprecherin fir Umwelt und Nachhal-
tigkeit und Dr. Michael Efler, MdA, Demokratiepolitischer Sprecher, Sprecher fiir Energie- und
Klimapolitik, Tierschutz

1. Input von Kristian Ronneburg, MdA, Sprecher fiir Verkehr und Petitionen.

Grundsatze einer LINKEN Verkehrspolitik fiir Berlin

e Der Klimawandel sorgt flr Handlungsdruck: Die Klimanotlage ist seit Ende 2019 durch den
Senat offiziell anerkannt.

e Vorgabe und Zielstellung ist das Erreichen von Klimaneutralitat fir ganz Berlin bis 2040.

e Fir den Verkehrssektor heif3t das, den Anteil des Umweltverbundes (@PNV, Rad- und FuB-
verkehr) bis 2030 auf mindestens 86% erhohen. Alle verkehrspolitischen MaBnahmen mis-
sen diesem Ziel entsprechen.

e Die Verkehrswende muss sozial gerecht gestaltet sein und zur Verbesserung der Lebens-
qualitat aller Berliner:innen beitragen.

Tempo 30 in der ganzen Stadt und Tempolimit 130 auf Autobahnen

Um die Verkehrssicherheit in der Stadt zu verbessern und die Zahl schwerer Unfalle zu reduzieren,
fordern wir die Einflihrung einer Regelgeschwindigkeit innerorts von 30 km/h.

Eine Ausweitung von Tempo 30 tragt weiterhin zu einer Reduzierung von schadlichen Emissionen
wie Feinstaub und Larm bei, unter denen vor allem sozial schwacher gestellte Menschen leiden, die
oft kein eigenes Auto besitzen. Tempo 50 in der Stadt ware demnach nur dort moglich, wo es aus
Sicht der Verkehrssicherheit und des Emissionsschutzes unbedenklich ist. Die Argumentations-
pflicht wird so im Sinne der Betroffenen umgekehrt.

Auch auf Autobahnen und LandstraBen muss die Verkehrssicherheit im Mittelpunkt stehen. Des-
halb setzt sich DIE LINKE auch hier fir Tempolimits von 120 km/h bzw. 80 km/h ein. Zudem
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konnten mit Tempo 120 auf Autobahnen sofort und kostengunstig etwa 2,6 Mio. Tonnen CO:zeinge-
spart werden'.

Verbrennungsmotoren raus aus der Innenstadt (Zero-Emission-Zone)

Wir unterstutzen die Idee, Verbrennungsmotoren schrittweise aus der Innenstadt zu bekommen.
Das konkrete Vorhaben wird auch ,Zero-Emission-Zone (ZEZ)“ genannt und wurde vom Senat im
neuen Stadtentwicklungsplan Mobilitat aufgenommen. Ziel der ZEZ ist es, COz-Emissionen im Berli-
ner Verkehr einzusparen und gleichzeitig die Larm- und Schadstoffbelastungen zu reduzieren. Be-
vor eine ZEZ vollstandig umgesetzt werden kann, braucht es aus unserer Sicht aber ganz klar fol-
gende Voraussetzungen:

e Zugige Schaffung der fur die ZEZ notwendigen Rechtsgrundlagen
e FEinen weiteren Ausbau der Alternativen zum Autoverkehr, vor allem OPNV und Radverkehr

e Fine deutliche Erweiterung der offentlich zuganglichen Ladeinfrastruktur im ganzen Stadtge-
biet

e Ausreichend Parkmaoglichkeiten und ,Mobilitatshubs® am Rande der ZEZ, sowie durch-
dachte Verkehrskonzepte fiir die Bereiche auBerhalb der ZEZ

Weiterhin miissen die sozialen Folgen einer Zero-Emission-Zone beachtet werden! Was pas-
siert mit Menschen, die auf ein Auto angewiesen sind, sich aber kein teures Elektroauto leisten
konnen? Wie bekommen alle Menschen Zugang zur Ladeinfrastruktur?

Am Ende gilt aber: Eine Zero-Emission-Zone alleine macht noch keine Verkehrswende. Sie
stellt lediglich einen Antriebswechsel in den Mittelpunkt. Um wirksamen Klimaschutz zu erreichen,
braucht es aber eine Reduzierung des individuellen Autoverkehrs insgesamt und einen deutlich ho-
heren Anteil des Umweltverbundes. Genau darauf muss letztendlich der Fokus der Berliner Ver-
kehrspolitik liegen.

Oder doch Autos ganz raus aus der Innenstadt?

Am 25.04.2021 startete die Initiative ,Volksentscheid Berlin Autofrei mit der Unterschriftensamm-
lung fur den Entwurf ,,Berliner Gesetz fiir gemeinwohlorientierte StraBennutzung®. Damit sollen pri-
vate Autofahrten im Berliner Innenring bis auf wenige Ausnahmeregelungen und Hartefalle verbo-
ten werden.

Rechtlich soll dies uber eine Umwidmung der LandesstraBBen in sogenannte ,autoreduzierte Stra-
Ben“ geschehen. Auf BundesstraBen konnte das Land Berlin jedoch nicht eingreifen.

Als Fraktion sind wir mit der Initiative im Gesprach und diskutieren auch intern tber die konkreten
Inhalte des Gesetzesentwurfs. Wie schon beschrieben, sind wir auch der Meinung, dass der Auto-
verkehr in der Stadt deutlich reduziert werden muss.

Als Partei sollten wir aber auch die sozialen und gesellschaftlichen Auswirkungen eines solchen
Vorhabens beriicksichtigen. Bevor wir das Autofahren in der Stadt gesetzlich einschranken, mus-
sen erst die ndtigen Alternativen geschaffen werden. Vor allem der OPNV muss dafiir noch deutlich
weiter ausgebaut und finanziell auf sichere Beine gestellt werden. So brauchen wir etwa ein solida-
risches Modell zur Ticketfinanzierung.

1 Quelle: Umwelt Bundesamt,
https://www.umweltbundesamt.de /presse /pressemitteilungen/tempolimit-aufautobahnen-mindert-co2-emissionen.
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2. Input von Marion Platta, MdA, Sprecherin fir Umwelt und Nachhaltigkeit.

Die grundsatzliche Frage ist die nach der gesunden Lebensqualitat in der Stadt.
Als LINKE diskutieren wir zusatzlich, und wie gerecht ldsst sich diese Lebensqualitét gestalten.

Als umweltpolitische Sprecherin der Linksfraktion im Abgeordnetenhaus beschaftige ich mich schon seit
2006 mit den Themen zur Luftreinhaltung, Larmminderung, Umweltgerechtigkeit und auch den Fragen, wie
eine Stadt gestaltet werden muss, in der es sich flr alle, z. B. auch ohne den Blick in den Geldbeutel, auf die
Hautfarbe oder Alter und Herkunft, gesund und lange leben lasst.

Antworten darauf zu finden, ist Aufgabe der Politik aber auch der gesamten Stadtgesellschaft. DIE LINKE
Berlin hat mit ihren Stadtgesprachen und Foren mit der Basis auch diese Themen schon oft debattiert.

Gute L&sungen zu finden, hdngt grundsatzlich immer auch von der Akzeptanz der MaBnahmen ab, fiir die wir
uns entscheiden.

Wie erreicht man diese Akzeptanz? Aus meiner Sicht ist die Akzeptanz in erster Linie durch mehr Wissen
lber die Hintergriinde und Inhalte leistbar. Ist die Wirkungsweise von MaBnahmen bekannt, kann man
grundséatzlich besser entscheiden, ob und wie man mit den Verénderungen leben will. Mit den MaBnahmen-
plénen des Senates zur Luftreinhaltung (2005) und zur L&rmminderung (2008), die aufgrund von EU-Richtli-
nien (Rahmenrichtlinie 96/62/EG und Umgebungslarmrichtlinie 2002, daraus folgend Bundes-Immissions-
schutzgesetze) zu erarbeiten waren, sind hinreichende Untersuchungen zu den Berlin-spezifischen Bedin-
gungen vorgelegt worden. Die Messungen sind ebenso verbessert worden, wie die Grenzwertanpassungen
erfolgten.

https://www.berlin.de /sen/uvk /umwelt/luft/luftreinhaltung/ ,
https://www.berlin.de /sen/uvk/umwelt/laerm/laermminderungsplanung-berlin/

Ganz allgemein gilt: Menschen wollen in gesunder Umgebung leben und sich von einem Ort zum anderen
Ort bewegen, um Bediirfnisse zu befriedigen, die sich aus dem Leben in der Stadt ergeben. Dabei spielt das
Zusammenspiel von Zeit und Ort sowie die Lebenslage des Einzelnen eine wichtige Rolle.

Ein Beispiel: Wohnt mensch (z. B. Tischlerin, 2 Kinder 4- und 8-jahrig, zusammenlebend mit Buchhandlerin)
Uber oder in unmittelbarer Nahe zu seinem/ihrem Arbeitsort (z. B. Wohngeb&ude mit Buchladen im Erdge-
schoss, Tischlerei im Hinterhof, Ldden mit Waren des téglichen Bedarfs, Kita und Schule in der ndchsten
QuerstraBe), dann kénnen sich alltigliche Wege verkiirzen. Die weitere ErschlieBung mit OPNV und PKW-
Stellplatzen bleibt solange in einer untergeordneten Rolle, wie sich aus den alltédglichen Wegen keine unzu-
mutbaren Bedingungen ergeben.

Klar spielen auch noch andere Rahmenbedingungen eine Rolle - Wohnort in ruhiger Wohnlage, Ausstattung
mit Griinflachen/Spielplatzen/Freizeitgelegenheiten ...

Der Gesetzentwurf der Initiative Volksentscheid Berlin autofrei greift diese Aspekte insbesondere in der Be-
grindung hinreichen auf - http: //volksentscheid-berlin-autofrei.de /presse /downloads/VE Berlin_auto-
frei 2021 04 15 Gesetzentwurf rev.pdf.

Deshalb ist es folgerichtig, dass auch unser Wahlprogramm 2021 ,Rot. Radikal. Realistisch. Unser Pro-
gramm fir die soziale Stadt” diese Sétze beinhaltet: ,Die Initiative »Volksentscheid Berlin Autofrei« wird die
Debatte um die Umverteilung des &6ffentlichen Raumes in der Stadt beschleunigen. Wir werden uns an ihr
aktiv beteiligen.“

In den Bezirken hat es schon immer konkrete Vorschlage zur Reduzierung von Geschwindigkeiten auf ver-
schiedenen StraBenabschnitte, Einrichtung von SpielstraBen, Teilendwidmungen von StraBen fir andere
Nutzungen usw. gegeben. Andererseits sind auch zusétzliche PKW-Stellpldtze z.B. an StraBenrédndern auf
Kosten von StraBenbegleitgriin eingerichtet worden. Die Umwandlung von &ffentlichen Fléchen richtet sich
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nach den jeweiligen Vorschlagen der Mehrheitsgesellschaft und den Beschlussmoglichkeiten in den Parla-
menten.

Eine Mehrheit fiir eine autofreie Innenstadt zu erreichen wird schwer, aber es ist machbar.

Kontraproduktiv wird das Ganze dann, wenn die Umwandlung des &ffentlichen StraBenraums fiir mehr Griin-
und Freizeit dazu fiihrt, dass auf privaten Baugrundstiicken weiter Verdichtung von Wohnraum, Verringerung
von Absténden zwischen den Gebduden u. 4. genehmigt wird und so am Ende doch keine Lebensqualitéts-
steigerung ubrig bleibt. Einer solchen Entwicklung muss entgegengewirkt werden.

In der Verwertungsgesellschaft, und in einer solchen leben wir heute, steht auch immer die Frage nach den
moglichen Verwertungsergebnisse, die aus den Fldchennutzungen entstehen kénnen. Das ist besonders in-
teressant in einer Gesellschaft mit hohem Privateigentum, das Gewinne abwerfen kann. Grundstlicke mit
einer hohen baulichen Nutzung bringen mehr Gewinn. Griin- und Freifldchen sind fir die Erholung und Ge-
sundheit der Menschen zwar wichtig, werfen aber keinen Gewinn ab sondern haben Erhaltungsaufwand, den
man gern der 6ffentlichen Hand (den Steuerzahler:innen) iiberlasst.

Die Stadt ist in verschiedene Nutzungen (Wohnen, Gewerbe, Verkehr, Sport-, Griin- und Freiflachen, Wasser,
Kultur, Dienstleistungen, technische und soziale Infrastruktur ...) geteilt.

Die gerechte Verteilung und Nutzung der Flachen miissen wir LINKE fiir eine solidarische Gesellschaft im
Blick behalten.

3. Input von Dr. Michael Efler, MdA, Demokratiepolitischer Sprecher, Sprecher
fur Energie- und Klimapolitik, Tierschutz

Ich schlieBe mich den Ausfiihrungen von Marion und Kristian weitestgehend an. Im Unterschied zu Kristian
bin ich der Meinung, dass gesetzliche Einschrankungen des Autoverkehrs parallel zum notigen Ausbau des
OPNV angegangen werden kénnen (und missen).



